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Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
material je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanému projektu na zéklade §19a zékona 523/2004
Z.z. o rozpoctovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zakonov. Hodnotenie pripravili
pod vedenim Martina HaluSa a Martina Kmetka, Jozef Koperdak a Rastislav Farka$ na zaklade zverejnene;
Stadie uskutoCnitelnosti projektu a inych podkladov popisanych v tomto hodnoteni.

Hodnotenie ma pre subjekty odporuCaci charakter a negarantuje prostriedky z rozpoCtu verejnej spravy
v hodnote investicného projektu. Rozhodnutie o realizcii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.



Zhrnutie

Opis projektu

Narodna dialniéna spoloénost zverejnila $tudiu uskutoénitefnosti pre 1. etapu iseku D3 Zilina, Brodno
- Kysucké Nové Mesto (KNM), v celkovej dizke 11 km s investiénymi nakladmi 597,3 mil. eur. Zverejneny
usek je prvou etapou vagsieho koridoru od Ziliny (ZA) po Cadcu (CA). V stéasnosti prebieha finalizacia $tudii
uskutoCnitelnosti pre 2. a 3. etapu, a koridoru diafhice D3 ako jedného celku v hodnote 1,33 mid. eur.
Projekt patri medzi dopravné priority Slovenska, je sti€ast'ou koridoru TEN - T. Projekt je v pokroCilom
§tadiu pripravy, s uZ vynaloZzenymi vydavkami na pripravu a vykup pozemkov vo vySke 31 mil. eur, pric¢om
pozemky su vykupené na 89 %.

Studia analyzuje jednu alternativu, ktora vychadza z predchadzajiicej dokumentacie a izemného
rozhodnutia. Stc¢astou dialnice je privadzac Kysucké Nové Mesto(KNM), ktory je vo vystavbe od roku 2022.
Sucasné technické rieSenie diafnice D3 na rozdiel od pévodnych navrhov (2011) neobsahuje tunelové
rieSenie Zilina-Vranie, ale estakadu. Zarovefi doslo k ziZeniu dialnice z povodne planovanych 26,5 metra
na 24,5. Celkovy odhad stavebnych nakladov je preto 0 15 -17 % nizsi, oproti pdvodnému projektu.
Aktualny stav naraza na hranicu kapacity sucasnej cesty 1/11, v dosledku ¢oho dochadza k ¢astym
dopravnym nehodam a zapcham. Usek cesty 1/11 medzi ZA a KNM dosahuje denné intenzity viac ako 22
tis. vozidiel, s podielom nakladnej dopravy priblizne 23 %.

Hodnotenie MF SR

Projekt je potrebny, riesi kapacitné problémy sticasnej cesty aje sticastou medzinarodnej siete.
Realizacia projektu prinasa zlepSenie bezpec€nosti dopravy, Uspory ¢asu a zniZenia vplyvu hluku a emisii.
Sucasny navrh projektu je na hranici ekonomickej navratnosti s pomerom prinosov a nakladov 0,97,
najma z dovodu vysokych stavebnych nakladov v objeme 47,6 mil. eur na km. Takto dimenzovany projekt
by patril medzi najdrahSie dialnice na Slovensku bez tunelového rieSenia.

Rozsah vyvolanych stavebnych uprav, ktoré vstupuju do projektu sa nejavi ako primerany. Vyvolané
investicie tvoria minimalne 20 % nékladov projektu a nemusia byt koneéné, nakolko eSte prebieha
posudzovanie EIA. Projekt je tieZ od zaciatku pripravovany v sulade s Vazskou vodnou cestou, buducim
vodnym koridorom do Ceska, ktory Geska strana z planov vyradila.

Velkoryso rieSena prelozka paralelnej cesty . triedy v hodnote priblizne 16,5 mil. eur, zvySuje naklady
projektu a znizuje jeho prinosy. Prelozka je navrhnuta v Sirke 11,5 m s obchvatom Brodna, &im vytvori
konkurenciu k D3 a odléka z nej priblizne 15 % dopravy. ZuZenim cesty na 9,5 m alebo vybudovanim bez
obchvatu je moZné znizit naklady projekty a zvysit vyuzivanie dialnice a tym aj navratnost' projektu.

Odporucania

Pokracovat' v projekte s hlfadanim moznosti preukazat' jeho ekonomicku efektivnost, najma
minimalizovat' vyvolané naklady a zvysit' prinosy vaésim vyuzivanim dialnice.

Preverit aktualnost' zameru Véazskej vodnej cesty a aktualizovat' dokumenty izemného rozvoja tak, aby
nedochadzalo k ovplyviiovaniu dalSich planovanych investicii.

Pre dalSie prioritné diafniéné projekty, ktorych realizovatelnost’ je na hranici ekonomickej navratnosti
alebo pod fou, hfadat spdsoby minimalizacie nakladov.



Popis projektu

Narodna diafniéna spoloénost’ zverejnila $tidiu uskutoénitefnosti pre tsek D3 Zilina, Brodno — Kysucké
Nové Mesto (KNM), v celkovej dizke 11 km, s investiénymi nakladmi 597,3 mil. eur. Zverejneny Gsek je 1.
etapou koridoru D3 od Ziliny (ZA) po Cadcu (CA). V si¢asnosti prebieha finalizacia $tudii uskutoénitelosti pre 2.
a 3. etapu, a koridoru dialnice D3 ako jedného celku v hodnote 1,33 mid. eur.

Dialnica D3 v 1. etape bude vybudovana v dizke 11,1 km od Brodna, cez Kysucké Nové Mesto po zagiatok obce
Kysucky Lieskovec. Suéastou projektu je privadza Kysucké Nové Mesto, ktory je aktualne vo vystavbe,
s planovanym sprevadzkovanim v roku 2023. Planovana dialnica je trasovana v subehu s riekou Kysuca a z ¢asti
bude vybudovana v telese si¢asnej cesty /11 (Box 1). Cast zabratej cesty /11 bude nahradena novou
komunikaciou ako prelozka Brodna, aZ po zaciatok obce OSkerada.

Obrazok 1: PrehFadna situacia Gseku . Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto

Stcasna cesta 1/11 I Kysucky Lieskovec
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Zdroj: SU, spracovanie UHP, openstreetmap

Projekt patri medzi dopravné priority Slovenska, je suc¢astou Transeurdpskej dopravnej siete (TEN - T).
Usek D3 ZA-KNM patri do prvej kategorie priorit vystavby cestnej infradtrukttry — dopravné priority, z dévodu
naplnenia sucasnej kapacity cesty na viac ako 85 %. Sucasne tento Usek patri aj do z&kladnej tranzitnej siete
TEN-T Core so zavézkom dobudovania do roku 2030. Projekt je zaradeny do indikativneho harmonogramu pripravy
a vystavby cestnych projektov.

Sucasné technické riesenie dialnice D3 na rozdiel od povodnych navrhov (2011) nezahfia tunel Zilina-
Vranie, ale estakadu. Zaroven doslo k zmene Sirky dialnice z pdvodne planovanych 26,5 metra na 24,5. Odhad
stavebnych nakladov na su¢asny variant je 0 15- 17 % niZ8i, nez pévodné rieSenie s tunelom (Tabulka 1). Pévodny
navrh vznikal od roku 2007, priCom nové rieSenie s estakadou sa zacalo projektovat v roku 2018.

Tabulka 1: Porovnanie odhadu stavebnych nakladov (CU 4Q 2021)

Projekt mil. eur bez DPH
Pévodny variant s tunelom Zilina - Vranie 623 - 641
Sucasny variant s estakadou 528
Rozdiel 95-113

pozn.: Stavebné naklady st porovnané v cenovej trovni roka 2021
zdroj: SU, prepocet UHP
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https://www.mindop.sk/uploads/PRIORITY_MATERIAL_FINAL.pdf
https://www.mindop.sk/priority/cestny-harmonogram
https://www.mindop.sk/priority/cestny-harmonogram

Projekt sa nachadza vo vysokom stupni pripravy s rozpracovanou dokumentaciou na stavebné povolenie
a prebiehajucim posudenim vplyvov na zivotné prostredie (Tabulka 2). Na projektovu pripravu a vykup
pozemkov uz bolo preinvestovanych viac ako 31 mil. eur, pricom pozemky su vykupené na priblizne 89 %.

Tabulka 2: Prevzaté a pripravované dokumentacie

Dokumentécia Rok pripravy Pozn.

Dokumentacia na stavebné povolenie (DSP) 2007 - 2011 tunel

ZavereCna sprava EIA 2016 - 2018 tunel

Zmena Dokumentacie pre zemné rozhodnutie (DUR) 2020 estakada

Dokumentacia na stavebné povolenie - Privadza¢ KNM 2020 privadza¢ samostatne
Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti 8A 2021 urCenie rozsahu hodnotenia
DSP v podrobnosti Dokumentacie na realizaciu stavby 2021 - suCasnost  prebieha

Zaverecna sprava EIA 2021 - st¢asnost  prebieha

Zdroj: SU, spracovanie UHP

Financovanie prostrednictvom Operacného programu Integrovana infrastruktira bude kvéli konéiacemu
programovému obdobiu mozné zabezpecit’ len pre ¢ast' projektu tykajlicu sa privadzaéa KNM. Pre zvysnu
Cast' projektu bude potrebné hladat novy zdroj financovania, pri¢om podmienky ziskania grantu z dalSieho
programového obdobia zatial nie su zname.

Box 1: Historia dialnice D3

Do roku 1989 bola v su¢asnom koridore diafhice D3 planovana vystavby diafnice D18, ktord mala tvorit
vychodny obchvat Ziliny s napojenim na hranicu s Polskom. Dialnica D18 tvorila doplnkovii dialniént siet.
Pdvodne navrhovana dialnica bola uvaZzovana v polovicnom profile. Ako zé&klad buducej diafnice bola
vybudovana Sirok cesta 1 triedy s obchvatmi obci od Ziliny, Cadcu aZ po hranicu s Polskom Budica dialnica
mala byt realizovana podla potrieb dopravnych progndz, rozirenim vybudovanej cesty 1/11. K premenovaniu a
zmene navrhu diafnice na piny profil, priSlo po roku 1989, aj vplyvom zmeny trasovania dialnice D1. Dialnica
D18 bola premenovana na dialnicu D3 a zaCalo sa s pripravou jednotlivych usekov. Od roku 1996 sa zacalo
s vystavbou Useku obchvatu Cadce a prihraniéného Useku pri Skalitom. V dosledku nedostatku finanénych
prostriedkov bola vystavba tsekov v roku 1998 pozastavena s dokonéenim az v roku 2004, resp. 2017. Usek
pri Skalitom s dobou vystavby 20 rokov, bol najdlhSie rozostavanym dialiénym Usekom na Slovensku.
V stgasnosti prebieha priprava $tudii uskutoénitelnosti koridoru D3 od Ziliny po Cadcu, rozdelena na 3 etapy.

Useky D3

Nazov useku Dizka (km) Jazdné pruhy  Otvorenie  Poznamka
Hrigovské podhradie - Zilina, Strazov 6,9 4 2007

Zilina, Strézov - Zilina, Brodno 43 4 2017

Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto 11,2 4 - |. etapa
Kysucké Nové Mesto - O3Cadnica 10,8 4 - [l etapa
O$¢adnica - Cadca, Bukov 4,8 2 2004 II. etapa (druhy profil)
Cadca, Bukov - Svr&inovec 57 4 2020

Svréinovec - Skalité 12,3 2 2017

Skalité - hranica s Pol'skou republikou 3.1 2 2006

Spolu 59,1

Zdroj: Enviroportal, SU 2014, hodnotenie UHP,


https://www.opii.gov.sk/projekty/narodne-projekty
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/dialnica-d18-kysucke-nove-mesto-skalite
https://www.mfsr.sk/files/archiv/69/Hodnotenie_vfm_NDS_D3_20220622.pdf

Ciele projektu

Ciel projektu dialnice D3 je skvalitnenie cestnej siete v severojuznom smere, resp. znizenie cestovného
¢asu presunom tranzitnej dopravy, zvysSenie bezpecnosti dopravy, zlepsenie dostupnosti regionu
a znizenie dopadov na zivotné prostredie.

Ciele popisané v studii su vSeobecné a tazko meratePné. Projekt nema stanovené kvantitativne ciele, ktoré su
lahko meratelné aje mozné ich plnenie z dihodobého hladiska vyhodnotit. Meratelnym ciefom méze byt
stanovenie hornej hranice cestovného &asu, alebo miery hluku, ktort chceme dosiahnut a pocas konkrétneho
obdobia udrzat.

Sucasna dopravna situacia

Aktualny stav naraza na hranicu kapacity sucasnej cesty 1111, v désledku ¢oho dochadza k ¢astym
dopravnym nehodam a zapcham. Usek cesty 1/11 medzi ZA a KNM dosahuje denné intenzity viac ako 22 tis.
vozidiel, s podielom nékladnej dopravy priblizne 23 %.

Dopravné zat'azenie cesty I/11 patri medzi najvyssie na Slovensku spomedzi ciest kateqérie 1. triedy. Podla
CSD 2015 intenzita dopravy dosahovala 20 tis. vozidiel, &im bola odpori¢ana kapacita cesty naplnena. Usek D3
ZA - KNM bol preto zaradeny na 3. miesto v zozname priorit vystavby cestnej infrastruktury. Predpokladané
dopravné intenzity na useku stc¢asnej cesty 1/11 do roku 2055 dosiahnu Uroveri 22 — 31 tis. voz. denne (Graf 1).

Graf 1: Progndza dopravnych intenzit na ceste 1/11 v stave bez projektu
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Usek cesty /11 medzi Zilinou a Cadcou patri medzi najnehodovejSie Giseky na cestach . triedy. Hustota
dopravnych nehdd so zraneniami je na porovnavanom useku 1. etapy nasobne vy$Sia nez je priemer na cestach
|. triedy (Graf 2). K nehodam so smrtefnymi nasledkami v okrese KNM a Cadca dochadza v priemer raz roéne.
Vynimkou je rok 2016, ked po sérii opatreni z predolych rokov pocet véznych dopravnych nehdd klesol.

Graf 2: Porovnanie dopravnych nehdd na ceste 1/11
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Pozn.: Absolttna nehodovost zahfria smrtelné nehody, nehody s tazkymi a lahkymi zraneniami )
Zdroj: MV SR, SSC, spracovanie UHP


https://www.mfsr.sk/files/archiv/82/I-75Galanta-NoveZamky.pdf
https://www.mindop.sk/uploads/PRIORITY_MATERIAL_FINAL.pdf

Vybudovanie diafnice skrati ¢as cestovania o priblizne polovicu. Priemerna doba prejazdu 11 km Useku je
v su€asnosti 12 minut, v €ase rannych a poobednych Spiciek je to 16 aZ 40 minut. Vybudovanim dialnice D3 je
priemerny ¢as mozno znizit na priblizne 6 mindt. S vystavbou stbeznej cesty 1/11 sa po realizacii investicie sa ¢as
prejazdu po starej ceste zlepsi o priblizne 3 mintty. Nova slbezna cesta 1. triedy vytvara relevantni konkurenciu
spoplatnenej diafniénej trase.

Tabulka 3: Priemerny &as prejazdu ZA - Kysucky Lieskovec

Trasa Vzdialenost' (km) Cas (min)
Sucasna cesta 1/11 11,26 12
Nova cesta /11 10,95 9
Dialnica D3 11,13 6
Rozdiel su¢asnej a novej cesty 1/11 0,31 3
Rozdiel su¢asnej cesty /11 a dialnice D3 0,13 6

Pozn.: Pocita sa s priemernymi jazdnymi ¢asmi, nie ¢asmi pocas dopravnej zapchy 5 )
Zdroj: SU, google maps, spracovanie UHP

Analyza alternativ

Studia posudzuje jeden variant projektu, diafnicu s estakadou vychadzajicu z predoslych projektovych
dokumentacii. Trasovanie dialnice je v sulade s tzemnoplanovacimi dokumentami ako aj s dalSimi planovanymi
stavbami v dotknutom uzemi.

Vyvolanou investiciou projektu je vybudovanie novej, sibeznej cesty 1/11 v dizke 2,7 km, krizovatky Zilina,
az po obec Oskerda. Prelozka bude vedena v Sirke 11,5 m a bude zaroven tvorit obchvat obce Brodno. Podla
Koncepcie rychlostnych ciest je budovanie novej cesty v najvy$Sej kategorie potrebné odévodnit, nakofko takato
cesta straca medzindrodny vyznam presmerovanim dialkovej dopravy na dialnicu. Budovanie sibeznych ciest
v rozsahu zodpovedajucemu dopravnym potrebdm je oSetrené aj v Zékone o cestnych komunikaciach (Box 2). Je
potrebné zvazit' primeranost navrhovaného rieSenia novej cesty, ktora zvySuje naklady a znizuje prinosy
diaPnice D3 a preverit moznost’ zmeny Sirky a kategorie navrhnutej cesty.

Box 2: Problematika subeznych ciest

Cast motorovej dopravy nesmie, alebo neméze pouzivat dialnicu, pricom pre dosiahnutie svojho ciefa musi volit
inu trasu. Okrem technickych obmedzeni pre motorové vozidla, existuju aj obmedzenia tykajuce sa vzdialenosti
krizovatiek na diafniciach a rychlostnych cestach, ¢o moZze sposobit obmedzenie dopravnej obsluznosti
prifahlého Uzemia. Problematika siibeznych ciest najviac vypukla po vybudovani rychlostnej cesty R1, ktora bola
pbvodne vyprojektovana ako rekonstrukcia cesty I/51 a 1/65— cesty s neobmedzenym pristupom pre vSetku
dopravu. Po zabrati cesty I. triedy bez adekvatnej alternativy bolo potrené dobudovat subeznu cestu lll. triedy.

Na cesty |. triedy medzinérodného vyznamu (kategéria E) sa uplatriuje minimélne Sirkové usporiadanie C 11,5.
Pre cesty Il. triedy Sirka C 9,5 a cesty lIl. triedy C 7,5 s prihliadanim na poZadovanu vykonnost a ekonomiku
cestného tahu. Vybudovanim dialnice, alebo rychlostnej cesty sa situacia na subeznych cestach meni v tom, ze
ddjde k prebratiu prevaznej Casti dopravy, ako aj funkcie medzinarodného cestného tahu. Z tohto dévodu na
subeznych cestach dochadza k poklesu st¢asnych ako aj vyhladovych intenzit. Z tohto dévodu ¢asto nie je
vystavba sbeZnej cesty v kategérii C 11,5 oddvodnitelna. Podla Zakona o cestnych komunikéciach je v pripade
zabratia pévodnej cesty vystavbou dialnice potrebné zabezpedit vystavbu nahradnej, alebo Upravu existujucej
subeznej cesty v takom rozsahu, ktory bude zodpovedat’ dopravnym potrebam.

Zdroj: Koncepcia rychlostnych ciest a jej naviazanie na koncepciu dialhic

Projekt dialnice D3 je uz od svojho zameru pripravovany tak, aby bol v stlade s potencialnym projektom
Vazskej vodnej cesty (VVC). Vyber trasovania dialnice ako aj inzinierskych objektov musi reSpektovat potencialny


https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/1961/135/#paragraf-18
https://www.ssc.sk/files/documents/rozvoj_cestnej_siete/koncepcia/02_koncepcia.pdf

vodny koridor. VVC je planovana vodna cesta medzinarodného vyznamu spéjajuca vnutrozemské rieky s Baltskym
morom. Ciefom projektu je zvysit efektivnost a zatraktivnit vnitrozemsku vodnu dopravu v Eurépe. Projekt vyplyva
z Eurdpskej dohody o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestdch medzindrodného vyznamu a je stcastou
strategického dokumentu Koncepcia rozvoja vodnej dopravy SR. V su€asnosti existuje problém nenadvéznosti
VVC na rieku Morava a Odra, nakolko Ceska republika a Polsko povazuji zamer za prekonany a vypustaji ho zo
svojich planov Uzemného rozvoja (Dunaj — Odra — Labe 02/2023). Je potrebné preverit aktualnost zdmeru VVC
a aktualizovat narodné dokumenty Gzemného rozvoja tak, aby nedochadzalo k obmedzovaniu a predrazovaniu
dalSich planovanych investicii.

Progndza dopytu

V roku 2030 st na diaPnici D3 o¢akavané vysoké intenzity dopravy 15 - 24 tis. vozidiel denne a na subeznej
ceste I triedy 6 — 11 tis. vozidiel denne. Prerozdelenie dopravy medzi dialnicou a sibeznou cestou je nizSie ako
na inych dialniénych Usekoch kde lokalna dopravy vyuZiva dialnicu astejSie. Kalibracia modelu bola vykonanéa na
zaklade progndzy predaja dialiénych znamok v Zilinskom samospravnom kraji. Podla tejto prognézy bude
vyuzivanie dialnice v priemer o 10 percentualnych bodov nizsie, nez na inych stbeznych cestach I. tried a dialnic
ciest (Graf 4). Budovanim atraktivnych bezplatnych stbeZnych ciest sa dialniCnym projektom vytvéra silnd
konkurencia, ¢o znizuje ich ekonomické prinosy, pretoZe odradza motoristov od vyuzivania dialnice.

Graf 4: Distribucia dopravy medzi diafnicou a stibeznou cestou . triedy
Projekt |. etapa ZA, Brodno - KNM

D3 - 111, krizovatka Zilina 69% 31%
m Dialnica/ Rychlostna cesta ~ ® Subezna cesta I. triedy
D3 - 1/11, krizovatka Kysucké Nové... [ 34%
D3 - 1/11, Kysucky Lieskovec 69% 31%

Dialnice a subeZné cesty

D1 - 1/61, Drahovce
D1 - 1/61, Nové Mesto nad Vahom
D1-1/61, llava
Dialnica/ Rychlostna cesta ~ M SUbezna cesta |. triedy
D1-1/18, Bytéa
D1 -1/18, Janovce
D1 - 1/18, Spigsky Hrhov
D1 - 1/68, Drienovska Nova Ves
D1 -1/68, Budimir
R1 - 1/65, Volkovce
R1 - 1/65, Ziar nad Hronom
R1 - 1/65, Slia¢

Zdroj: SU, CSD 2015, spracovanie UHP

Prognéza dopravy vychadza zo 4 stupriového multimodalneho dopravného modelu, ktorého zaklad tvori
dopravny model PUM Zilinského samospravneho kraja. Model bol kalibrovany najma na zaklade profilovych
dopravnych prieskumov z maja 2022, vystupov z mytneho systému a vysledkov starSich smerovych s€itani (2020).


file:///C:/Users/jkoperdak/Downloads/Dohoda%20AGN.pdf
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/vodna-doprava/vnutrozemska-vodna-doprava/koncepcie/koncepcia-rozvoja-vodnej-dopravy-sr
http://www.d-o-l.cz/

Ekonomické hodnotenie

Pomer prinosov a nakladov je podfa studie uskutoénitelnosti 0,97, o znamena ze projekt nedosiahol
pozadovanu ekonomickul navratnost. Sucastou projekiu je aj privadza¢ Kysucké Nové Mesto, ktory je ako
samostatny objekt ekonomicky navratny. Projekt ako celok ma potencial byt navratny, je vSak potrebné
minimalizovat' naklady aspofi 0 12 — 13 mil. eur (BCR 1), pripadne zvySit prinosy projektu zatraktivnenim diafnice
aj pre lokalnu dopravu (potencial BCR max. 1,07). Analyza bola spracované podla aktualne platnej metodiky OPII
verzia 3.0.

Ekonomicka navratnost samotného privadzaca KNM dosahuje BCR 2,02 o z pohladu vynalozenych
nakladov prinasa v doprave mimoriadnu hodnotu za peniaze. Privadza¢ vyrazne zlepSi dopravnu situaciu na
vstupe do Kysuckého Nového Mesta najméa odlah¢enim svetelne riadenej krizovatky v Radoli.

Tabulka 4: Ekonomicka analyza projektu (mil. eur v CU 2021)
. etapa ZA - KNM (Spolu)  Privadza¢ KNM (Samostatne)

Ekonomickeé naklady (diskontované) 401,75 13,12
Investi¢né naklady 387,29 12,26
Prevadzkové naklady 14,46 0,86

Ekonomické prinosy (diskontované) 389,71 26,55
Cas cestujiicich 64,23 8,15
Cas tovaru 0,00 0,00
Spotreba pohonnych latok 18,45 0,04
Ostatné prevadzkové naklady vozidiel 62,34 9,12
Bezpecnost 41,01 -3,16
Znecistujuce latky 25,74 2,58
Sklenikové plyny 48,31 0,25
Hluk 2,56 1,52

Zostatkova hodnota 127,08 8,05

Pomer prinosov a nakladov (BCR) 0,97 2,02

Zdroj: SU, spracovanie UHP
Prinosy
Projekt je potrebny, riesi kapacitné problémy sii¢asnej cesty a je sucastou medzinarodnej siete TEN - T.
Realizacia projektu prinasa zlepSenie bezpeénosti dopravy, Uspory ¢asu a znizenia vplyvu hluku a emisii.

Vyrazny podiel na prinosoch projektu (32 %) ma zostatkova hodnota investicie v objeme 127 mil. eur.
Vlysoka zostatkova hodnota je vypoCitand metddou peniaznych tokov, pri¢om vo vysledku je oproti metdde
uctovnych odpisov o 82 mil. eur vyssia. Hlavnou pri€inou je projekcia pefiaznych tokov po uplynuti referenéného
obdobia aZ do konca Zivotnosti investicie. V pripade cestnych stavieb to méze znamenat progndzovanie prinosov
na 50 -100 rokov, o méa negativny vplyv na presnost a relevantnost vysledkov analyzy. Je preto potrebné zvazit
na aké obdobie je relevantné prognézovat prinosy stavby.

Naklady

Sucasny navrh projektu nie je ekonomicky navratny najma z dévodu vysokych stavebnych nakladov
v objeme 47,56 mil. eur na km. Takto dimenzovany projekt by patril medzi najdrahSie dialnice na Slovensku bez
tunelového rieSenia (Tabulka 5).


https://www.opii.gov.sk/metodicke-dokumenty/prirucka-cba
https://www.opii.gov.sk/metodicke-dokumenty/prirucka-cba

Tabulka 5: Porovnanie zmluvnych nakladov diafniénych usekov s estakadou (mil. eur v CU 2021)

] Celkové Dizkav  Naklady na Pocet
Poradie Diafnica Usek naklady km km pruhov
1 D1 Sverepec - Vrtizer, |. Usek 245,51 4,90 50,10 4
2 D1 Sverepec - Vrtizer, Il. Gsek 228,81 4,70 48,74 4
3 D3 ZA, Brodno — KNM* 527,94 11,10 47,56 4
4 D3 Svrcinovec - Skalité 460,05 12,30 37,40 2
Hri¢ovské Podhradie - Zilina**
5 D3 (Strazov) 318,67 9,15 34,83 4
6 R2 Krivan - Mytna 295,96 9,10 32,52 4
7 D1 Mengusovce - Janovce, |. Usek 219,81 8,00 27,48 4
8 R2 Mytna - Lovinobarna 165,87 13,50 12,29 4
*bez rezervy a pozemkov

**polovicny profil dialnice ) 5
Zdroj: Spracovanie UHP, CRZ, UVO, SU

Rozsah réznych stavebnych tprav, ktoré vstupuji do projektu, sa nejavi ako primerany. Stc¢astou nakladov
je napriklad speviiovanie koryta rieky v celej dizke dialnice s nakladmi 44 mil. eur, ktoré Ziadal Slovensky
vodohospodarsky podnik (DSP 2011). Pripadne vybudovanie niekolko kilometrov stbeznych ciest I. triedy
s mostami ponad dialnicu D3. Celkovy objem nakladov nemusi byt kone€ny, nakolko eSte prebieha posudzovanie
EIA. Vzhladom k nedostatocnej ekonomickej navratnosti projektu je potrebné dbat’ na minimalizaciu
nakladov a hladanie primeranych technickych rieSeni.

Tabufka 6: Vybrané kapitalové vydavky (mil. eur v CU 2021)

Druh prace Merna jednotka Mnozstvo  Vydavky
Uprava stavebnych dvorov m2 884218 1485
Rekultivacia ciest, doCasnych z&berov, starych koryt m? 198 440 11,33
Cesty I. triedy km 7 20,08
Mosty nad dialnicou D3 m? 8578 16,89
Upravy koryta rieky Kysuca m 14535 44,74
PreloZka vodovodov km 6 3,39
Dialkové rozvody el. prudu m 6220 3,20
Dialkové telekomunikacné siete a vedenie m 9820 5,36
Dialkové rozvody plynu m 2155 3,32
Spolu 123,16

Pozn.: zahrnuté su aj naklady na privadzac KNM vo vyske 18 mil. eur 5 ;
Zdroj: SU, spracovanie UHP

Pomerne velkoryso rieSena prelozka paralelnej cesty I. triedy v hodnote priblizne 16,5 mil. eur, zvySuje
naklady projektu a znizuje jeho prinosy. Prelozka subeZnej cesty |I. triedy je navrhnutd v Sirke 11,5 m s
obchvatom Brodna v dizke priblizne 2,7. Vytvorenie bezplatnej cesty s krat$im dasom cestovania nez bola t4
sucasna, vytvara tlak na menSie vyuZivanie dialnice a znizovanie jej prinosov. V pripade vybudovania cesty nizsej
kvality priamo cez Brodno, existuje pozitivne riziko odklonenia lokalnej dopravy z KNM a Kysuckého Lieskovca na
dialnicu, ¢o moze zvysit navratnost projektu. Je potrebné zvazit' primeranost’ takéhoto rieSenia a posudit’
vybudovanie subeznej cesty v nizSej kategorii a Sirke.

Odhad nakladov bol poéas pripravy projektu konzultovany s UHP. Stanovenie jednotkovych cien

s pouzitim Ceskych cenovych normativov sa javi ako adekvatne. Investiéné naklady projektu boli ocenené v
cenovej Urovni roka 2021, z dévodu zabezpe€enia adekvatnosti porovnania ekonomickych prinosov a nakladov.
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